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РУКОВОДСТВО ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ RisN



RisN - это оборудование для последовательного фазированного впрыска, которое рекомендуется устанавливать только на инжекторные транспортные средства, у которых впрыск топлива последовательного типа (т.е. форсунки управляются отдельно по порядку фаз двигателя).  Инжекция происходит в соответствии с фазой впуска каждого цилиндра.

Это оборудование с электрофорсунками, управляемое электронным блоком управления (ЭБУ), который, как и бензиновые инжекторные системы, контролирует и управляет потоком газа lpg, необходимым для оптимальной работы двигателя. 
Впрысковая система R.I.S. состоит из:

· «одноступенчатого» редуктора/испарителя lpg 
· электроинжекторной рейки, состоящей из n°… форсунок

· электронного блока управления (central processing unit – CPU)

· измерителя давления  и разрежения (МАР)
Работа оборудования контролируется электронным блоком управления, который в соответствии с параметрами работы двигателя управляет открытием электрофорсунок.
2) ОПИСАНИЕ РАБОТЫ ВПРЫСКОВОЙ СИСТЕМЫ  R.I.S.
Жидкий газ LPG, содержащийся в баллоне, через мультиклапан, находящийся на нем, течет по трубопроводу с давлением до предохранительного электроклапана, который снабжен фильтром с фильтрующим бумажным элементом. От него жидкий газ LPG  попадает в редуктор-испаритель, где испаряется и давление снижается примерно до 0,95 - 1 бар.
Таким образом:

-- по гибкой трубке с фильтром газа LPG в газообразном виде  проходит до инжекторной рейки, а оттуда попадает в электрофорсунки.

-- электрофорсунка состоит из соленоида, который оказывает действие на маленький поршень, позволяя газу LPG пройти через калиброванный штуцер во впускной трубопровод двигателя.

-- Штуцеры размещены рядом со впускными клапанами двигателя.

СОСТАВЛЯЮЩИЕ ЭЛЕМЕНТЫ

Система R.I.S. состоит из:

· Редуктора/испарителя
· Инжекторной рейки
· Блока управления ( CPU )

· Переключателя/Сигнализатора
· Измерителя давления(МАР)
1) РЕДУКТОР 
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Задачей редуктора является испарять, а следовательно подавать LPG при давлении примерно 1 (±  0,1) бар, когда двигатель работает на холостом ходу.
Он отрегулирован на стенде, но все-таки следует проверить, соответствует ли давление значению, указанному выше.

Для того, чтобы компенсировать охлаждение, возникшее из-за расширения жидкости LPG, редуктор нагревается посредством циркуляции охлаждающей жидкости, взятой из системы охлаждения двигателя, тем самым вызывая испарение LPG.

Редуктор снабжен предохранительным клапаном, который в случае, когда давление превышает шесть (6) бар внутри редуктора, открывается до тех пор, пока сможет снизить давление.
Редуктор устанавливается с помощью скобы крепления, используя подходящую шайбу (Oring). В любом случае его не монтируют слишком близко к салону автомобиля, но и не слишком далеко от инжекторной рейки. Температура эксплуатации редуктора при нормальных условиях никогда не должна быть ниже 25 °C
У этого редуктора есть несколько особенностей и преимуществ, отличающих его от предыдущей модели:

· Теплообмен лучше 

· Бòльшая и устойчивая мощность
2) ИНЖЕКТОРНАЯ РЕЙКА
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 Состоит из одного (1) входа и из (3- 4 - 5) выходов в зависимости от числа цилиндров транспортного средства. 

Максимальная длина трубок, идущих от инжекторной рейки к форсункам, может достигать 20 см.
На наконечнике трубки стоит датчик измерения давления и температуры.

3) ФОРСУНКИ
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     Во время работы форсунки подают топливо (парообразный газ LPG) в коллектор выше впускных клапанов.

    Электрофорсунки бывают разными в зависимости от объема двигателя и количества цилиндров автомобиля.

     Длина трубок, которые идут от форсунки к штуцеру, может достигать макс. 10 см.

     Характеристики новых форсунок следующие:

     Запаздывание открытия: 2,0 миллисекунды, в отличие от  предыдущей модели форсунки 4,0 миллисекунды.
     Запаздывание закрытия: 2,0 миллисекунды в отличие от  предыдущей модели форсунки 4,0 миллисекунд.

     Главным отличием данных форсунок от  форсунок предыдущей модели и от тех, что производят другие фирмы, является повышенная устойчивость к засорению, которое часто происходит при использовании LPG.   
     Форсунки очень легко разбираются для осмотра и замены частей запирающего элемента. В комплектах поставляемых производителем отсутствует фильтр паровой фазы газа, т.к. конструктивно форсунки не боятся загрязнений.
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     ТИПЫ ФОРСУНОК
ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ С ДВИГАТЕЛЕМ 4 ЦИЛ.

· тип O от   900 см³  до   1200 см³

· тип A от 1200 см³ до 1500 см³

· тип B от 1600 см³  до   1750 см³

· тип C от 1800 см³   до   2300 см³

ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ С ДВИГАТЕЛЕМ 5 ЦИЛ.

· тип B 2000 см³
ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ С ДВИГАТЕЛЕМ 6 ЦИЛ.

-
тип A от 2000 см³  до  2500 см³

-
тип B от  2600 см³ до  3200 см³

ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ С ДВИГАТЕЛЕМ 8 ЦИЛ.

-
тип C
ДЛЯ СУПЕР-МОЩНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ
-
тип D 
3) ЭЛЕКТРОННЫЙ БЛОК УПРАВЛЕНИЯ  ( CPU ) центральный процессор

Блок управления -  это мозг всего оборудования.

Как и все блоки управления, CPU необходима входящая информация, чтобы он мог генерировать сигналы (напр., время впрыска).

Весь процесс кратко изложен ниже:

- Главными параметрами для  блока управления являются: 

a) время впрыска бензина 
b) обороты двигателя
- для получения точной смеси, соответствующей различным условиям эксплуатации, необходимы следующие параметры 

c)  температура редуктора
d)  давление LPG
e)  температура LPG

Итак, при изменении температуры и давления, блок управления вносит необходимые исправления.

К  лямбде можно подсоединить фиолетовый провод, но при подаче смеси  блок управления его не учитывает. (Данная информация нужна монтажнику как ориентир, чтобы определить, получилась ли точная смесь, а следовательно, правильна ли карта настроек). 

Если давление при любых условиях эксплуатации понижается ниже некоторой отметки на определенное время, действиями блока управления в таком случае будут:

· Автоматически переключить автомобиль на бензин

· Предупредить водителя посредством зуммера, находящегося внутри переключателя.

Данное явление наблюдается, когда:

· фильтр электромагнитного клапана засорен
· количество LPG, а значит давление не достаточно
Кроме того, для предотвращения сбоев в работе, типичных для транспортных средств на газе с холодным двигателем, и чтобы не повлиять на интеграторы CPU бензина, когда машину только что завели, блок управления газа всегда ждет 30 секунд прежде, чем переключиться на LPG  при начале движения.

[image: image6.png]0,95 BAP

LPG
+ -
— o] —
14 BAP

CNG

EcimH armneHne rajaet Hivke Hyml (LPG=0.95
ROGABISET, €CIIIT JABIEHIIE MIOBBILLIACTCA, PETYIHTOp OTHHMACT.

JABIIEHIE
LPG/CNG

BAP; CNG=14 BAP), perymarop





Если температура падает ниже нуля, регулятор отнимает. И наоборот, если температура растет, регулятор добавляет.


Важно помнить, что так как топливо LPG отличается от CNG, настройки тоже будут различными.  

Как и в другом варианте есть 2 разъема: 1 черный и один серый
СОЕДИНЕНИЕ ПРОВОДОВ С ЧЕРНЫМ ЖГУТОМ :
1) Коричневый провод (покрыт тонкой черной оболочкой) – служит для считывания числа оборотов двигателя, 
может быть подключен к проводу тахометра (счетчика числа оборотов) или напрямую к «минусу» катушки зажигания. Далее необходимо правильно установить софт блока управления в соответствии с осуществленным соединением.

2) Зеленый и белый провода – служат для считывания количества топлива (LPG или сжатого природного газа Cng), содержащегося в баке. На основе типа используемого датчика изменяется как соединение проводов, так и программирование софта блока управления.
3) Синий и черный провода – питание и масса газовых электромагнитных клапанов.

4) Оранжевый и черный провода – служат для считывания температуры редуктора и присоединяются к датчику, находящемуся на редукторе. 

5) Оранжевый и черный/ черный провода необходимо присоединить к датчику температуры Газа

6) Фиолетовый и серый провода – лямбда зонд

7) Красно – черный, черный провода  представляют собой питание и масса  блока управления и подключаются напрямую к аккумулятору. На красно-черный провод поместить плавкий предохранитель, имеющийся в комплекте. (10)
СОЕДИНЕНИЕ ПРОВОДОВ С СЕРЫМ ЖГУТОМ :

1) Соединение с кабелем на четыре контакта  – необходимо подсоединить к датчику давления/ разрежения.

2) Соединение проводов с буквами A – B – C – D –  они управляют газовыми форсунками. Для правильной работы системы важно, чтобы кабель A был подключен к газовой форсунке, соответствующей бензиновой форсунке, к которой был подсоединен кабель отключения форсунок A (!!!) (см. схему).

3) Соединение с кабелем на 10 контактов - необходимо подсоединить к жгуту отключения форсунок.

ИЗМЕРИТЕЛЬ ДАВЛЕНИЯ

Измеритель давления мгновенно сообщает газовому блоку управления о показаниях давления Газа и разряжения во впускном коллекторе.

В нижней части измерителя давления есть 2 штуцера, отмеченные надписями Pres. и  V. поэтому необходимо:

· трубку давления газа, идущую от инжекторной рейки газа, подключить к штуцеру Pres.

· вакуумную трубку, идущую от впускного коллектора, подключить к штуцеру V.
КАК ОПРЕДЕЛИТЬ, КАКОЙ КАБЕЛЬ ОТКЛЮЧЕНИЯ ФОРСУНОК ИСПОЛЬЗОВАТЬ?

Есть три типа кабелей отключения форсунок для соединения попарно к инжекторному блоку управления:

· SA 144

· SA 144 INV

· SA 144 U
Кабели SA 144  и  SA 144 INV, имеющие разъемы типа «Bosch», присоединяются прямо к оригинальным бензиновым форсункам.
Кабель SA 144 U имеет свободные провода для того, чтобы можно было подключиться к любому типу форсунки.
В случае с форсунками с разъемами Bosch, необходимо проверить полярность разъемов бензиновых форсунок для использования SA 144  или  SA 144 INV.

SA 144 используется, если «плюс» форсунок на ножке n° 1, а «минус» - на ножке n° 2. В случае, когда оригинальные разъемы не имеют номеров ножек, необходимо обратиться к чертежу.

SA 144 INV используется, если «плюс» форсунок находится на ножке n° 2, а «минус» - на ножке n° 1. В случае, когда оригинальные разъемы не имеют номеров ножек, необходимо обратиться к чертежу.

Для определения провода с положительным сигналом, необходимо выполнить следующие инструкции:

· отсоединить все разъемы форсунок
· взять мультиметр
· установить на массу «минусовый» наконечник 
· установить «плюсовый» наконечник на один из двух контактов разъема форсунки

· включить зажигание и немедленно проверить наличие  +12 Вольт

Если достигает отметки + 12 Вольт, то этот провод является «плюсовым».

ВНИМАНИЕ !

Показания + 12 Вольт на форсунках является временным, поэтому через несколько секунд после включения зажигания, они исчезнут !

Рекомендуем также проверить полярность всех инжекторных разъемов во избежание наличия форсунок с обратным подключением !

SA 144 U : в случае, когда трудно установить бензиновые инжекторные разъемы типа Bosch или провода SA 144 и SA 144 INV, используйте кабель SA 144 U обрезав оригинальные провода форсунок.

Пользуясь вышеуказанными инструкциями, проверьте какой из проводов положительный, какой отрицательный.  
Необходимо разрывать  цепь негативных проводов.
Очень важным является направление подключения.

Двухцветные провода подключаются по направлению к блоку управления, а все остальные - по направлению к форсункам.

БЕЛО-КРАСНЫЙ провод подключается к любому из положительных проводов форсунок.

Важно, чтобы бензиновая форсунка с разъемом «A» соответствовала цилиндру двигателя, к которому подключена газовая форсунка «A».

Соответствие первому и четвертому цилиндру двигателя не является важным. 
 ТОТ ЖЕ ПОРЯДОК ПОДКЛЮЧЕНИЯ НУЖНО СОБЛЮДАТЬ И ДЛЯ ОСТАЛЬНЫХ ФОРСУНОК.

4) ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ/СИГНАЛИЗАТОР 
· Позволяет переключаться с бензина на газ и наоборот

· Сообщает  показания топлива в баке
· Предупреждает пользователя в случае, когда давление LPG низкое, что автомобиль едет на бензине, хотя и находится в положении LPG, посредством зуммера и мигания светоизлучающего диода).

УКАЗАНИЯ ПО УСТАНОВКЕ И ПРИМЕНЕНИЮ RisN
ИНСТРУКЦИЯ

Есть определенные правила, которым необходимо следовать, чтобы сократить до минимума вероятность ошибки

· ТРУБКИ, СОЕДИНЯЮЩИЕ ФОРСУНКИ И ЖИКЛЕРЫ, НЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ДЛИННЕЕ, ЧЕМ 10 см.
· УСТАНОВИТЬ ШТУЦЕРЫ (насколько это возможно) ТАКИМ ОБРАЗОМ, ЧТОБЫ ОНИ НАХОДИЛИСЬ ПАРАЛЛЕЛЬНО  ПОТОКУ ВХОДЯЩЕГО ВОЗДУХА.
· РЕДУКТОР НЕ ДОЛЖЕН БЫТЬ СЛИШКОМ УДАЛЕН ОТ ИНЖЕКТОРНОЙ РЕЙКИ.
· РЕДУКТОР НЕ ДОЛЖЕН БЫТЬ ПРИКРЕПЛЕН К ДЕТАЛЯМ, КОТОРЫЕ НАХОДЯТСЯ В ДВИЖЕНИИ.
· ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЕ ФОРСУНКИ ПО ВОЗМОЖНОСТИ ДОЛЖНЫ РАБОТАТЬ В ВЕРТИКАЛЬНОМ ПОЛОЖЕНИИ ПО ОТНОШЕНИЮ К ПОВЕРХНОСТИ.
· БЛОК УПРАВЛЕНИЯ И ОТНОСЯЩИЕСЯ К НЕМУ ПРОВОДА ДОЛЖНЫ БЫТЬ УДАЛЕНЫ ОТ ПРОВОДОВ ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ.
· НАСТРОИТЬ ОТМЕТКУ МИНИМАЛЬНОЙ ТЕМПЕРАТУРЫ ДЛЯ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ 30 (ДЛЯ LPG).
· НАСТРОИТЬ ОТМЕТКУ МИНИМАЛЬНОЙ ТЕМПЕРАТУРЫ ДЛЯ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ 25 (ДЛЯ МЕТАНА).
· МИНИМАЛЬНАЯ ТЕМПЕРАТУРА LPG, ПРИ КОТОРОЙ ДОПУСКАЕТСЯ РАБОТА СИСТЕМЫ ПРИ МАКСИМАЛЬНОЙ СКОРОСТИ, 20° C 
· ВПУСКНЫЕ КОЛЛЕКТОРЫ ВСЕГДА ДОЛЖНЫ БЫТЬ ДЕМОНТИРОВАНЫ (КРОМЕ СЛУЧАЯ, КОГДА ВНУТРЕННЯЯ ЧАСТЬ ХОРОШО ИЗВЕСТНА). 
· МИНИМАЛЬНАЯ ВЕЛИЧИНА ОТМЕТКИ ДАВЛЕНИЯ LPG 0,95/1 БАР ДЛЯ ИНЖЕКТОРНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ.
· МИНИМАЛЬНАЯ ВЕЛИЧИНА ОТМЕТКИ ДАВЛЕНИЯ LPG 1,1 БАР ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ TURBO.
· МИНИМАЛЬНАЯ ВЕЛИЧИНА ОТМЕТКИ ДАВЛЕНИЯ МЕТАНА 1.5 – 1,6 БАР. 
Учитывая это, можем приступить к разговору о софте:

Для входа в программу нажмите на иконку RisN. В действительности, в  отличие от предыдущей версии, теперь осталось не так много действий, которые необходимо выполнить, но все равно надо быть внимательными. 

Первое действие – конфигурация автомобиля. Сразу же отметим, что у нас имеются четыре окна. Начнем с первого окна, последовательно выполняя установки:

F 1  -   Настроить вид топлива 
LPG (СУГ)

CNG (МЕТАН)
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TemnepaT.peaykT. AnA nepexopa Ha ras 30 ac
F4 as/6eH3nH 3apepxka nepexofa ¢ 6eH3nHa Ha ras 30 c
Mpumeuanus: Buumanne! He

OTCOBAMHSINTE HACOC U He

nepexoauTe Ha pezepenbE
Genann!

F5 Moanguk.cmec. lepesarpyska S5Y u Bo3BpaT kK 3aBOJCKMM HacTpoiikaw

BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.
T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




    -  Настроить  тип форсунок                  

ROMANO
ROMANO FAST
ROMANO HD
[image: image8.png]Kondwrypauys 4 asto - Kondmrypauys; StandardRomano#1

Konprrypauns

Twn Tonnuea - Inj.
®dopcyHkun - Pepyktop -
Tan curnana ofopofROmaN2 Cronpepr -
Konuuectso uuniy 4 unnunppa
F2 Namé6aa u A

Tun saxuranms lleoiinan kaTywka -

Pexum nepekntoyeHns 6eH3nH-ra3 Mpu yckopehun  -|
FEILCITRGEOLEET Kon-Bo o6opoToB ansi nepexopna ras 1600 rpm
TemnepaT.peaykT. AnA nepexopa Ha ras 30 ac
F4 la3/6eH3un 3apepxka nepexofa ¢ 6eH3nHa Ha ras 30 ®
Mpumesanms: Buumanue! He
oTcoeauHsIATE Hacoe W He
F5 Moanguk.cmec. lepesarpyska S5Y u Bo3BpaT kK 3aBOJCKMM HacTpoiikaw "EPEX""";:"::SE““"""
HUMAHVE!! Mapam.0TMEHEHHIE XENTHM UBETOM MO, TONILKO NPU BIKIIOHEHHOM XM aHy
BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.

T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




Установить  тип инжекции

Последовательный

Всей группы (Full group)_
[image: image9.png]Kondwrypauys 4 asto - Kondmrypauys; StandardRomano#1
Kordprypaun

F2 Namé6aa

F3 Konuuectso rasa

F4 las/6eHsnH

F5 Moanduk.cmec.

Twn Tonnuea
®opeyHKn Romano FAST -

Tun curHana o6opoTtos

Konuyectso UMnuHapoe

Twun 3axuranua

Pexum nepeknyeHna 6eH3uH-ras

Kon-Bo o60poToB AnsA nepexopa ras

Temnepat.peaykT. Ans nepexoaa Ha ras

3an,ep)KKa nepexopa c 6eH3uHa Ha ras

Mpumeuanus:

Tepesarpyska ObY u Bo3BpaT K 3aBOACKUM HacTpoWKaw,

Mpu yckopennn -
1600 rpm

30 °c

30 c

Buumanne! He
OTCOBAMHSINTE HACOC U He

nepexoauTe Ha pezepenbE
Genann!

BeHsuH | RPM

Orpm | T.dopc.rasa 0,00 DelP

T.parasa H.A. | T.popc.6ens 0,00 MAP

T.papea. H.a.

H.n. Namé6aa H.n.
H.p. | Namé6pa 2 H.n.

1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0





 Установить тип редуктора
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Konprrypauns

F2 Namé6aa

F3 Konuuectso rasa

F4 las/6eHsnH

F5 Moanduk.cmec.

Tun Tonssa ovr

Tun curHana o6opoTtos
Konuyectso UMnuHapoe

Twun 3axuranua

Pexum nepeknyeHna 6eH3uH-ras

Kon-Bo o60poToB AnsA nepexopa ras

Temnepat.peaykT. Ans nepexoaa Ha ras

3an,ep)KKa nepexopa c 6eH3uHa Ha ras

Inj.

®dopcyHkun - Pepyktop -

Mpu yckopennn -
1600 rpm

30 °c

30 c

Mpumesanms: Buumanue! He
oTcoeauHsETE HACOE U He
= nepexoauTe Ha pesepBHLI
Tlepesarpyska 3bY 1 Bo3BpaT Kk 3aBOACKMM HacTpomnkam pexan 5EH3M:‘! P

BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.
T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0





   -  Установить  тип сигнала оборотов:            
STANDARD
DEBOLE (СЛАБЫЙ) 
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Konprrypauns

Twn Tonnuea ovr  Jnj. [Mocnenosatenshb-
®dopcyHkun -PenykTop -

Tun curnana o6opotos Cranpapr |

Konuuectso uunuuapos (SELELT
F2 Namé6aa P
Tun 3axuraHus
Pexum nepekntoyeHns 6eH3nH-ra3 Mpu yckopehun  -|
FEILCITRGEOLEET Kon-Bo o6opoToB ansi nepexopna ras 1600 rpm
TemnepaT.peaykT. AnA nepexopa Ha ras 30 ac
F4 la3/6eH3un 3apepxka nepexofa ¢ 6eH3nHa Ha ras 30 ®
Mpumesanms: Buumanue! He
oTcoeauHsIATE Hacoe W He
F5 Moanguk.cmec. lepesarpyska S5Y u Bo3BpaT kK 3aBOJCKMM HacTpoiikaw "EPEX""";:"::SE““"""
HUMAHVE!! Mapam.0TMEHEHHIE XENTHM UBETOM MO, TONILKO NPU BIKIIOHEHHOM XM aHy
BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.

T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




    - Установить количество цилиндров автомобиля
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Konprrypauns

Twn Tonnuea ovr  Jnj. [Mocnenosatenshb-
®dopcyHkun -PenykTop -

Tun curHana o6opoTtos

KonuiecTso unanHapos 4 uanmnmpa |

F2 Namé6aa
TM" saxuranua _
4 umnuHppa

Pexum nepekntoyeHns 6eH3nH-ra3 Mpu yckopehun  -|
FEILCITRGEOLEET Kon-Bo o6opoToB ansi nepexopna ras 1600 rpm
TemnepaT.peaykT. AnA nepexopa Ha ras 30 ac
F4 la3/6eH3un 3apepxka nepexofa ¢ 6eH3nHa Ha ras 30 ®
Mpumesanms: Buumanue! He
oTcoeauHsIATE Hacoe W He
F5 Moanguk.cmec. lepesarpyska S5Y u Bo3BpaT kK 3aBOJCKMM HacTpoiikaw "EPEX""";:"::SE““"""
HUMAHVE!! Mapam.0TMEHEHHIE XENTHM UBETOM MO, TONILKO NPU BIKIIOHEHHOM XM aHy
BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.

T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




    - Установить тип зажигания:
    .ОДНА КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ НА ОДИН ЦИЛИНДР

    .ОДНА КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ НА ДВА ЦИЛИНДРА

    .ТАХОМЕТР (СЧЕТЧИК ЧИСЛА ОБОРОТОВ)

    .ТАХОМЕТР 2    
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Twn Tonnuea -
®dopcyHkun - Pepyktop -

Tun curHana o6opoTtos

Konuyectso UMnuHapoe

F2 Namé6aa

Twun 3axuranua

Pexum nepeknyeHna 6eH3uH-ras

FEILCITRGEOLEET Kon-Bo o60poToB AnsA nepexopa ras

TemnepaT.peaykT. AnA nepexopa Ha ras 30 °C
F4 as/6eH3nH 3apepxka nepexofa ¢ 6eH3nHa Ha ras 30 c
Mpumeuanms: Buumanme! He

OTCOBAMHSINTE HACOC U He

nepexoauTe Ha pezepenbE
Genann!

F5 Moanguk.cmec. lepesarpyska S5Y u Bo3BpaT kK 3aBOJCKMM HacTpoiikaw

BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.rasa 0,00 DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ews 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.
T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




Эти первые пять параметров желтого цвета, это означает, 
что эти параметры необходимо модифицировать при выключенном зажигании.

Далее:

- Установить рубеж  оборотов для переключения ( 0 – 3000 об /мин.)

-Установить минимальную температуру для переключения (рекомендуемое значение хотя бы 40°)

- Установить время задержки при переходе на газ
Внизу есть кнопка с надписью “AZZERA PARAMETRI DI BASE“ («Перезагрузка ЭБУ и возврат к заводским настройкам»)  - нажав на нее, обнулим все основные параметры, получив таким образом компьютер с заводскими установками.
 Окно Лямбда 
Открыв это окно, мы сможем  сделать следующие настройки: 

Число ряда цилиндров

1   ряд

2  ряда. 
В случае с двумя рядами цилиндров необходимо настроить правильную величину:  -20; 20
Тип Лямбда зонда:
· 0 –  1 Вольт

· 0 –  5 Вольт

· 5 –  0 Вольт

· 0.8 – 1.6 Вольт

Лямбда Зонд 1 (фиолетовый провод):  

· Не подключен

· Передний 

· Задний

Команда "Numero bancate" («Номер банка») заменила собой старую команду “Numero Lambda” «Число Лямбда».

Установив «2» будет готов “Correttore seconda bancata" («Регулятор для второго ряда цилиндров»), таким образом, можно контролировать смесь во втором ряду цилиндров 
(второй ряд цилиндров - газовые форсунки B и C в 4-х цил. комплекте, газовые форсунки в розовой оболочке - в 6‑8-ми цил. комплекте).

Кроме того, подключение данной функции допускает отображение времени впрыска бензина и газа второго ряда цилиндров. 

Замечание: команда «Число ряда цилиндров» взаимодействует с командой "Anticipa la sequenza di iniezione" («Опережение фазы впрыска газа») на странице окошко Газ/Бензин. В случае, когда функция "Anticipa la sequenza di iniezione"(«Опережение фазы впрыска газа»)  включена, последующее изменение в настройке команды "Numero bancate" «Номер банка» аннулирует опережение фазы впрыска газа, выполненное до этого.

 Окошко  SENSORI (ДАТЧИКИ)          
Данное окошко позволяет нам выбрать тип датчика уровня на конкретном автомобиле  (AEB / 0-90 Ом).

Кроме того, мы можем выбрать тип датчика MAP на конкретном автомобиле.

Функция 
“Maggior riempimento tubazioni GAS“ «Бòльшее наполнение газопровода» включается во избежание неприятных рывков автомобиля, которые бывают в момент переключения с бензина на газ.

Окошко MAPPA (КАРТА НАСТРОЕК)        
В этом окошке мы увидим  карту настроек.

Окошко CORREZIONI (НАСТРОЙКИ)   
В этом окошке - исправления, которые компьютер внесет на выше упомянутую карту в зависимости от температуры газового редуктора.

Окошко GAS/BENZINA (ГАЗ/БЕНЗИН)  Газ/Бензин

Примечание: при инсталляции блоков управления 2001 NB и с 2568 B очень важно соблюдать соответствие бензиновой форсунки A с газовой форсункой A, бензиновой форсунки B с газовой форсункой B и т. д. 

Переход с бензина на газ происходит постепенно, например, сначала отсоединяется бензиновая форсунка A, и подключается газовая форсунка A, и далее – все остальные. Если к бензиновой форсунке A по ошибке присоединена газовая форсунка D, мы отключим подачу бензина с цилиндра A и подадим газ к цилиндру D. Цилиндр A остался бы без топлива, а D начал бы работать как на бензине, так и на газе, с последующими неполадками.

Если при переходе с бензина на газ присутствуют разрывы, проблема точно в этом (!!!)

Подключение функции 
"Anticipa la sequenza di iniezione" «Опережение фазы впрыска газа».
Речь идет об управляемой процедуре (порядке выполнения), которая позволяет автоматически  приобретать последовательность впрыска и подключить несоответствие перед впрыском газа; степень несоответствия  зависит также от команды 
"Numero bancate" «Число ряда цилиндров» окошка Лямбда. 
Это опережение может улучшить работу  автомобиля особенно в случае, когда газовые форсунки удалены от впускного коллектора.

Данную функцию используют только тогда, когда она действительно необходима, поскольку она отключает переход с бензина на газ постепенно.

Работа на малых оборотах:

‑ Газ:
дополнительная функция рекомендуется и по умолчанию. На малых оборотах автомобиль работает всегда на газе.

Возвращение на бензин: при возвращении на холостые обороты двигатель некоторое время работает на бензине, чтобы стабилизировать холостые обороты и потом переключиться на газ. Рекомендуется пользоваться данной функцией,  только если это необходимо. Значение 
"Giri per identificazione del minimo"(«Обороты  для стабилизации холостого хода») определяет число оборотов, ниже которого активизируется эта функция.
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Konbrrypauns

* MNMocnepoBaTenbHbIi Nepexop, 6eH3uH/ras
F1 CmeHa nutanua

” OnepexeHune dasbl BNpbicka rasa

HecoemecTumocTs 6enannoBoro pexuma npu paboTe Ha rase

Pa6ota Ha xonocTom xoay
F2 Namé6aa

- las = MepeknoyeHne Ha 6eH3t © BeH3uH

O6opotkl ans onpepenetus xonocrtoro xd1100  pm [(LElY]
F3 Konuuectso rasa

Pa6ota Ha BbicOKUX o6opoTax

¢ a3 © MNopaya Hebonblwoi nopl © BeHsuH
F5 Moanduk.cmec.
BeHsuH | RPM Orpm | T.¢opc.raza0,00 0,00 | DelP H.a.| nNam6pa H.a.
T.parasa H.A. | T.popc.6ens0,00 0,00 MAP H.a. Namé6pa 2 H.a.

T.papea. H.a. 1AP patunk AEBO2 | YpoBeHb 0




‑ Бензин : 
работа на холостых оборотах, ниже установленного значения оборотов, происходит всегда на бензине. Восстановление работы на газе происходит в тот момент, когда обороты превышают установленное значение. Данная функция применяется только в случае, когда работа на  газе на холостых оборотах практически невозможна, нестабильная и с часто повторяющимся выключением. Однако необходимо отметить, что по данным проведенных испытаний, расход бензина в этой фазе ничтожен, намного ниже, чем значение, необходимое при фазе прогрева.

Определить, что система временно или постоянно работает  на бензине, можно не по показаниям на переключателе, который остается на газе, а путем считывания на компьютере времени впрыска газа, которое при работе на бензине равно нулю. В этих двух фазах переключатель, на самом деле, продолжает подавать сигнал о том, что работа идет на газе, и газовые  электромагнитные клапаны остаются включенными.

Работа на других оборотах:

- Газ: 
дополнительная функция рекомендуется и по умолчанию. С этой настройкой автомобиль работает на газе даже при высоком числе оборотов и повышенной нагрузке (нормальная функция).

‑ Бензин: 
С этой настройкой устанавливается временная работа на бензине на высоких оборотах и нагрузках, которые продолжаются до тех пор, пока не отпустите педаль акселератора. Можно установить значения оборотов двигателя и времени впрыска бензина, которые устанавливают рубежи работы этой функции. Данная функция включается, только если одновременно и обороты, и время впрыска бензина превышают соответствующие установленные рубежи. Данная функция может пригодиться, чтобы защитить от перегрева нейтрализатор отработавших газов  при максимальных нагрузках. 
Эта функция может избавить от необходимости использования максимальных калибров форсунок на очень мощных двигателях (турбо). В тех редчайших случаях, когда требуется максимальная мощность двигателя можно установить функцию 
«Автоматическая работа на бензине», и она не окажет влияния на работу двигателя при нормальных условиях работы.

В тех редчайших случаях, когда это применялось бы, расход бензина был бы ничтожным.

Определить, что система работает  на бензине, можно не по показаниям на переключателе, который остается на газе, а посредством считывания на компьютере времени впрыска газа, которое равняется нулю. В этой фазе переключатель продолжает подавать сигнал о том, что работа идет на газе, и газовые электромагнитные клапаны остаются включенными.  

Окошко 
MODIFICA CARB (МОДИФИКАЦИЯ СМЕСИ).  
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Konbrrypauns

Py4yHas koppekuusa cmecu (+/- 50%)

F1 CmeHa nutanus

XonocTton Xaepexop, C X0JNIoCToro xoaze
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С помощью этого окошка мы можем внести различного рода поправки. Первой корректировкой может быть увеличение значений карты в желаемой зоне.   

Затем включить функцию 
“Sensibilità extrainiettate” («Чувствительность экстравпрыска»).

Tакая функция, включенная по умолчанию (cheek on), позволяет учитывать очень короткое время открытия бензиновых форсунок как  обычное.

- Функция включена (cheek on): эта функция управляется с помощью движка (стрелочки, помещенной под надписью чувствительность экстравпрыска) время впрыска бензина ниже, чем  
"Tempo massimo extrainiettate benzina"(«Максимальное время экстравпрыска бензина») своевременно управляется с помощью слайдера (регулирующей задвижки, заслонки), помещенного под надписью "Sensibilità extrainiettate” («Чувствительность экстравпрыска»), имеющейся на этой странице.

- Функция отключена (cheek off): Короткие впрыскивания бензина считаются нормальными впрыскиваниями. Отключается слайдер, находящийся под надписью "Sensibilità extrainiettate”«Чувствительность экстравпрыска». и любое впрыскивание бензина повторяется на газе в соответствии со значениями карты. 
Внимание! В этот момент любое впрыскивание газа, независимо от соответствующего впрыскивания бензина, не сможет быть ниже значения, установленного в параметре "Tempo minimo apertura iniettore" («Минимальное время открытия форсунки»).

Возможность отключить эту функцию пригодится в случаях, когда старое программное обеспечение (firmware) блока управления необъяснимо работало лучше, чем любое новое; действительно, это было единственной вещью, которая могла создать разницу, поскольку старое программное обеспечение не управляло экстравпрыском.

После того, как мы выполнили все настройки, описанные в первых трех окошках, выходим из конфигурации автомобиля, открывая окошко

“AUTOTARATURA”(«АВТОКАЛИБРОВКА»)

   Перед тем, как произвести автокалибровку, рекомендуется настроить рубеж оборотов для переключения 800 об./м

Открыв это окно, необходимо:

· Прежде всего, нажать Enter 
· Далее, неизменно нажимая на педаль акселератора,

Довести двигатель до  2800 - 3300 об/мин.

Таким образом, компьютер переключает автомобиль на LPG, пока подсчитывается правильная  карта настроек.

Есть 2 способа проверки, правильно ли составлена карта настроек:

1. посредством scantool (сканнера EOBD)
Подключить сканнер к розетке EOBD. Выбрать и проверить следующие параметры: 

Долгосрочный интегратор

Мгновенный интегратор

Показания Лямбда Зонда

Надо проверить, чтобы значения интеграторов были очень близки к нулю (особенно значение долгосрочного интегратора). 
2.
посредством  времени впрыска  

Проверить, чтобы при тех же условиях эксплуатации (те же обороты, та же нагрузка) во время работы на бензине, так же как во время работы на газе время впрыска бензина оставалось неизменным. 

Если в каждой фазе эксплуатации автомобиля соблюдаются упомянутые условия в двух пунктах или хотя бы в одном из пунктов, можно считать, что работа завершена. 

В случае, когда такое не случается, сделайте следующее:

a. в случае проверки посредством сканнера EOBD необходимо изменять карту настроек таким образом, чтобы интеграторы достигли отметки 0. Следовательно, если значение интеграторов положительное, (напр., Долгосрочный и/или мгновенный интегратор 10 %), необходимо увеличить значение коэффициента карты настроек (напр., со 100 до 108). Однако если значение интеграторов отрицательное (напр., Долгосрочный и/или мгновенный интегратор -10%), необходимо уменьшить значение коэффициента карты настроек (напр., со 100 до 95).

b. в случае, когда наша проверка основывается на проверке времени впрыска бензина, необходимо: 

1. увеличить значение коэффициента карты настроек, когда при переключении на газ время впрыска бензина увеличивается, пока не достигнет своей изначальной величины.

2. уменьшить значение коэффициента карты настроек, когда при переключении на газ время впрыска бензина уменьшается, пока не достигнет своей изначальной величины.

Внимание: 
ПОДКЛЮЧАЯ ФИОЛЕТОВЫЙ ПРОВОД CPU RisN К ПРОВОДУ СИГНАЛА ЛЯМБДА ЗОНДА, МОЖНО ПРОВЕРИТЬ В ОБЩЕМ И ЦЕЛОМ СМЕСЬ (НАСТРОИВ СООТВЕТСТВУЮЩИЙ ТИП ЗОНДА).

SALVA CONFIGURAZIONE ATTUALE 
(СОХРАНИТЬ ДАННУЮ КОНФИГУРАЦИЮ)
Когда мы уверены в правильности всех осуществленных настроек и хотим сохранить их, перейдем к окошку «Salva Configurazione Attuale» («Сохранить данную конфигурацию»), которое позволит нам сохранить все настройки, выполненные ранее на автомобиле.
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CARICA NUOVA CONFIGURAZIONE 
(ЗАГРУЗИТЬ НОВУЮ КОНФИГУРАЦИЮ)

Данная функция используется, когда надо загрузить уже полученную карту настроек на такой же автомобиль.[image: image17.png]
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